Hamburgs
Wiederaufbau

in Luftaufnahmen von 1954 - 1965

Joachim Paschen

Medien-Verlag Schubert

s



ISBN 978-3-937843-62-9

© Copyright 2022 by Medien-Verlag Schubert, Hamburg

Alle Rechte, auch des auszugsweisen Nachdrucks und

der fotomechanischen Wiedergabe, vorbehalten.
Konzept/Gestaltung: Medien-Verlag Schubert / Thomas Bérnchen
Printed in Germany



Inhaltsverzeichnis

Einleitung

Hamburgs Mitte und seine Vorstidte

Das Rathaus im Flaggenschmuck

Jungfernstieg
St. Petri auf dem Berg
Monckebergstral3e

Kunst und Kommerz am
GlockengieB3erwall

Grofbaustelle Wallringtunnel

Hochhauser am Klosterwall

Die Nikolai-Kirche als Mahnwache

Zerstorung und Neubau

Die Ost-West-Stral3e vorbei an
St. Nikolai

Die Ost-West-Stral3e vorbei an
St. Michaelis

Mit dem Auto in die Stadt
Viel Platz fiir Neubauten
Hochhiuser in der Neustadt
Hochhaus am Millerntor

Andrang zur Messe

Planten un Blomen

11

12

15

17

20

22

25

27

28

31

32

34

35

36

38

Vor dem Dammtor

Der Aufbau einer Campus-Universitat
Von den Kasernen zur Universitit

Der Fernsehturm an der Rentzelstral3e
Hochhaussiedlung am Grindelberg
Hochhiuser in St. Georg

Eine neue Heimat am Liibecker Tor
Eine neue Kirche fiir Borgfelde
Konzernbauten in Hammerbrook

Ein GrofBmarkt fiir Obst und Gemiise
Verschiebebahnhof Rothenburgsort
Eine neue Briicke zur Autobahn
Rund um die Alster

Die zweite Lombardsbriicke

Freie Fahrt um die Hohenfelder Bucht
Freie Flichen am Mundsburger Damm
Drei Hochhiuser in Winterhude

Ein Zentrum fiir den Bezirk Nord

Vom Millionirspalais zur
Musikhochschule

40

43

44

45

46

47

48

49

50

51

53

55

56

57

58

59

60

61



Ein Park an der Auflenalster
Biiros statt Villen am Alsterglacis
Entlang der Elbe

Keimzelle des neuen Hafens

Ein Giiterbahnhof am Oberhafen

Das Uberseezentrum an den
Elbbriicken

Schiffbau in Hamburg

Altona und der Fisch
Petroleumhafen auf Waltershof
Klarwerk auf dem Kohlbrandhoft
Flugzeugbau auf Finkenwerder
Autoverladung am Burchardkai
Begegnung vor Blankenese

An der Miindung der Este
Schifffahrtsweg Elbe

Altona und der Westen
Bahnhof Hamburg-Altona

St. Johannis in Altona

Von Alt-Altona zu Neu-Altona
Palast und Hiitten in Othmarschen

Die Holsten-Brauerei in Altona

62

63

65

66

67

68

71

72

73

74

75

76

79

81

82

83

85

87

88

Kolbenschmidt in Ottensen

Das FuBballstadion in Bahrenfeld
Altona 93 zwischen Wohnblocks
Das neu entandene Eimsbiittel
Verkehrsplanung in Eimsbiittel
Ausbau des NDR in Lokstedt

Die Tivoli-Brauerei am
Bahnhof Eidelstedt

Briickenbau in Langenfelde

Ein neuer Bahnhof fiir Langenfelde
Schleifmittel aus Lurup

Ein Einkaufszentrum in Osdorf
Derby in Klein Flottbek

Eine Kathedrale in Stellingen
Bergedorf und der Osten
Bergedorfs historische Stube

Ein neues Hallenbad fiir Bergedorf

Wasserturm und Schule auf dem
Pfingstberg

Heilungswunder in Bergedorf
Wohnungsbau in Nettelnburg

Neue Nachbarschaft in Lohbriigge

89

90

91

92

93

94

95

96

97

98

99

100

101

103

104

105

106

107

109



Unfallnachbehandlung bei Boberg

Neues Obst und Gemiise aus
Fiinfhausen

Sonnenland in Billstedt

Ein Sperrwerk fiir die
Billwerder Bucht

Kantige Wohnblocks in Horn
Eine U-Bahn fiir die Hammer Kirche
Wandsbek und der Norden

Vom Marktplatz zum
Umsteigebahnhof

Die Wandsbeker Rathausbriicke
In aller Welt geschitzte Photopapiere

Niederlassungen am
Friedrich-Ebert-Damm

Erweiterung der
Gartenstadt Wandsbek

Die Reste von Barmbek-Siid
Ein Hochhaus am Habichtsplatz

Eine erste Automeile an der
Hamburger Strafle

Kleinsiedler am Flughafen Fuhlsbiittel
Eine Pharma-Fabrik in Fuhlsbiittel

Ein Gartenpark in Bramfeld

110

113

114

117

118

120

123

124

125

126

127

129

130

131

132

134

135

Ein Versandhaus in Bramfeld

Eine Gartenstadt in Farmsen

Ein Berufsforderungswerk in Farmsen
Klein-Berlin in Hohenhorst
Wohnungsbau in Oldenfelde
Unterkiinfte in Langenhorn
Senator-Neumann-Haus in Bergstedt
Harburg und der Siiden

Der Sand in Harburg

Rummel auf dem Schwarzenberg
Gummiwaren aus Harburg
Hochhiuser in Wilstorf

Gegensitze in Neugraben

Eine Wohnsiedlung in Fischbek

St. Bonifatius in Wilhelmsburg

Ein Rasthof in Stillhorn

Eine neue Autobahnbriicke iiber

die Norderelbe

Literatur

136

137

138

139

140

141

143

144

146

147

148

149

150

153

154

156

158



Zwischenlandung in Planten un Blomen: Luftaufnahmen wurden
in den 1950er und 1960er Jahren vom Hubschrauber aus gemacht
und mussten vom Luftamt freigegeben werden. Im Hintergrund der
1953 errichtete gliserne Philipsturm mit Aussichtsplattform, der
1971 abgerissen wurde: Der neue um 100 Meter hohere Fernsehturm
nebenan schien ihn entbehrlich zu machen. Foto: Walter Lueden



Einleitung

Hamburg zeigt sein neues Ge-
sicht: Zwanzig Jahre nach Kriegsen-
de ist man im Rathaus stolz auf das
Wiederauf- und das Neugebaute. Im
Rechenschaftsbericht des Senats von
1965 heiBt es: ,,Wo immer die Bomben
gewlitet haben oder wo auf neuem Ge-
lande neue Stadtteile entstanden sind,
wurde unsere Heimatstadt schoner als
zuvor.* Die hier zusammengestellten
und erlduterten Luftaufnahmen von
1954 bis 1965 belegen das eindriicklich.

Hamburg hatte sich etwas mehr
Zeit gelassen als andere kriegszerstorte
Stiadte und zunichst mehr geplant als
gebaut: Verantwortlich fiir diese Um-
sicht war Werner Hebebrand, der 1952
den Platz des Oberbaudirektors einge-
nommen hatte, auf dem bis 1933 Fritz
Schumacher gesessen hatte. So gelang
es, so zu bauen, dass ,,auch noch die
Kinder unserer Kinder damit leben*
konnen. Beabsichtigt war eine Zu-
kunftsplanung aus demokratischem
Geist nach dem Motto: Sieh nach den
Sternen, gib acht auf die Gassen!

Es gab drei Schwerpunkte: Der Bau
von Wohnungen, von Schulen und von
StraBen. Daneben ging es um die For-
derung von Handel und Industrie sowie
um die Versorgung der Bevolkerung.
Charakteristisch flir Hamburg war der
Drang aus der Mitte an den Rand: Die

meisten neuen Wohnsiedlungen ent-
standen gleichsam auf der griinen Wie-
se in bislang diinn besiedelten Stadttei-
len aller Himmelsrichtungen. Auf diese
Weise wiirden, so dachte man, aus den
1937 in Grof3~-Hamburg eingemein-
deten Altonaern, Wandsbekern und
Harburgern doch Hamburger werden.

Neue Herausforderungen stellte die
Verkehrsplanung dar: Die Motorisie-
rung war zum Sorgenkind Nr. 1 ge-
worden. Die moderne GroBstadt, hiel3
es, werde vom Verkehr geformt, ohne
das FlieBen der Fahrzeugstrome kénne
sie nicht existieren. Neben Stralenver-
breiterungen triumten die Autofahrer
von kreuzungsfreien Uberfiihrungen,
hochgelegten SchnellstraBen und Tun-
nel, andere von Fullgingerparadiesen.
Auch der U-Bahnbau wurde vorange-
trieben, so dass Spotter angesichts der
vielen Baustellen von Hamburg an der
Umleitung sprachen.

Die Auswahl der Aufnahmen soll
das ganze neue Hamburg abbilden. Sieh
dir an, wie Hamburg baut! nannte sich
eine von der Baubehdrde veranstalte-
te Bustour: Sie sollte den Bewohnern
und den Besuchern zeigen, wie sich
das neue Stadtbild entwickelte. Aus der
Luft stellt sich diese Entwicklung noch
eindriicklicher dar: Wir sehen, wie gan-
ze Siedlungen entstehen, wie Hoch-

hiuser wachsen, wie Briicken geschla-
gen werden, wie Parks sich ausdehnen,
wie Geschifte gedeihen, wie. .., wie...

Vieles von dem, was vor sechs Jahr-
zehnten fotografiert wurde, existiert
noch heute, manches ist inzwischen
schon wieder tiberbaut. Die begleiten-
den Texte helfen bei der Orientierung
und erzihlen Geschichten zu den da-
maligen Verhiltnissen, damit die Pro-
bleme der Aufbauzeit nachvollziehbar
werden. Die knappen Hinweise zum
aktuellen Stand sollen dazu ermuntern,
im Internet zu priifen oder direkt vor
Ort zu erleben, was sich in der Zwi-
schenzeit getan hat.

Viel Anerkennung verdienen die
Fotografen, die die Aufnahmen so ziel-
genau gemacht haben. Einer von ih-
nen war Giinther Kriiger (1919-2003),
der in diesen Jahren flir das Hamburger
Abendblatt Ereignisse und Neubauten
mit seiner Kamera festgehalten hat. Th-
nen allen sei dieser Band gewidmet. Zu
danken ist vielen Kennern Hamburgs
fiir thre wertvollen Hinweise zur Iden-
tifizierung von Objekten, die auf den
Riickseiten der Bilder nicht benannt
wurden.



Das Pressehaus am Speersort wurde nach dem Krieg aufgestockt und vom sozialdemokratischen

Verlagshaus Auerdruck iibernommen: Erst erschien das SPD-Traditionsblatt Hambur-
ger Echo wieder, dann kam die Morgenpost auf den Markt. Auch eine anspruchsvolle
Wochenzeitung, ein politisches Nachrichtenmagazin, eine engagierte Illustrierte sowie eine
Nachrichten- und eine Bildagentur zogen in das 1961 erweiterte Gebdude ein. Mit seinen
Rundbigen hatte es sich dem Portal der Staatsbibliothek angepasst, die den Platz einnahm,
wo einst der Dom gestanden hatte und nun Autos abgestellt werden.

St. Petr1 auf dem Berg

Hamburgs ilteste Kirche umgeben von
Baulticken: Eine britische Bombe hatte
nur den Chor getroffen und den Al-
tar zerstort, das lange Schiff mit den
beiden Seitenschiffen und der spitze
Turmhelm blieben so erhalten, wie sie
nach dem GrofBen Brand von 1842 nach
dem mittelalterlichen Vorbild aufge-
baut worden waren. Dokumente und
Ausgrabungen zeigen, dass in der Ham-
maburg auf dieser Anhdhe zwischen
Alster (rechts oben) und Elbe der flir
die Mission des Nordens beauftragte
Bischof Ansgar ab 834 seinen Amts-
sitz hatte. Viele Zerstdrungen aus dem

12

Bombenkrieg sind rundherum schon
wie beim Karstadt-Warenhaus an der
Monckebergstralle (rechts) behoben
worden, viele brachliegende Grund-
stiicke warten 1956 noch auf Bebauung
oder bleiben fiir die Anlegung der neu-
en Domstral3e (oben links) frei. Die of-
fene Grube zu Fiilen des Turms (Mitte
links) zeigt, dass zunachst die Verlinge-
rung der U-Bahnlinie vom Jungfern-
stieg zum Hauptbahnhof gebaut wurde.
Der markante Fliigelbau (unter links)
ist das 1938 eingeweihte Pressehaus,
in dem das NSDAP-Sprachrohr Ham-
burger Tageblatt bis Kriegsende wirkte.
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Uber Behelfsbriicken ging es 1964 vom Hauptbahnhof in die MonckebergstrafPe (links) vorbei am Flachbau der Kepa: Das Kaufhaus der
Einheitspreise war eine bereits 1926 gegriindete Billig-Tochter des Karstadt-Konzerns mit vielen Filialen in Deutschland. 1977 ging es
zu Ende mit dem Groschenladen, Karstadt nutzte den Platz am Anfang der Einkaufsmeile zum Rathaus fiir ein Spiel- und Sporthaus.
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GrolBbaustelle
Wallringtunnel

Hamburg an der Umleitung: Zur Ent-
lastung des Verkehrs in der Innenstadt
war schon lange geplant, die Strecke am
Hauptbahnhof (links) zu untertunneln.
1963 begannen die Arbeiten, zumeist
in offener Bauweise; zur Aufrechter-
haltung des Verkehrs auf dem Glo-
ckengieBerwall wurden Hilfsbriicken
eingerichtet, am Georgsplatz (rechts),
an der SpitalerstraBe (links) und an der
Monckebergstrale (links oben). Die
Ein- und die Ausfahrtsrampe der bei-
den Tunnelréhren beim Neubau der
Kunsthalle (rechts unten) sind kurz und
einfach gehalten. Gleichzeitig ist darun-
ter noch die U-Bahnstrecke vom Jung-
fernstieg zum Berliner Tor mit Zugang

zur Haltestelle Hauptbahnhof-Nord
tief unter den Stralentunnel und die
Eisenbahngleise gelegt worden. Auch
die FuBginger wurden mit Tunneln
bedacht, damit sie den Verkehr vor dem
Hauptbahnhof nicht storen: Sie erhiel-
ten fiir den Zugang zur Einkaufswelt
der Innenstadt je einen Tunnel zur Spi-
taler- und zur Monckebergstrae. Die
Tunnelbauten geplant und vorangetrie-
ben hatte Werner Hebebrand, seit 1952
Hamburgs Oberbaudirektor. Er starb
wenige Tage, bevor es Ende Oktober
1966 oben und unten freie Fahrt gab.
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Viel Platz fur Neubauten

An der Grenze zwischen Altstadt und
Neustadt: Die urspriingliche Stadt mit
den Kirchen St. Nicolai, St. Petri und
St. Jacobi (rechts) schiitzte der Alte
Wall mit dem Alsterfleet; der parallel
dazu verlaufende Verbindungsgraben
zwischen Alster und Elbe, der Herren-
graben, war den Biirgermeistern und
Senatoren zum Fischen vorbehalten.
An der Niederbaumbriicke sicherte ein
Baumwall den Binnenhafen (rechts);
am Bollwerk der Vorsetzen (unten)
machten im Niederhafen einst die gro-
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Ben Segler fest. Mit der Dampfschiff-
fahrt, dem Bau der Speicherstadt und
der Einrichtung von Hafenbecken am
Stidufer der Elbe verlor sich die Ro-
mantik. Seit der Eréftnung der Hoch-
bahn 1912 ging es nur noch darum,
nach dem Verlassen der Haltestelle
Baumwall (unten rechts) eine Barkasse
zu den Arbeitsplitzen an den Kais und
auf den Werften zu bekommen. Aus
alten Zeiten iiberkommen sind noch
der Verwaltungsbau des GroBreeders
Robert Sloman (Mitte rechts), links

daneben AEG Schiftbau, Carls Plaths
Firma fuir nautische Instrumente und
das Kontorhaus der Getreideheber-Ge-
sellschaft; dahinter ist die Feuerwache
an der Admiralititsstral3e zu erkennen.
Alle Liicken sind in den Folgejahren
ausgeftillt worden. Den Platz der Bara-
cken-Gruppe (links unten) hat 1990 ein
Verlagskonsortium mit einem Zink-
blechverkleideten Stahlbetonskelett
eingenommen; es hat 2016 seinen Um-

zug angekiindigt
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Empfang fiir die Fufballspieler des HSV

Ende Juni 1960, nachdem sie in Frankfurt
im Endspiel gegen den FC Koln zum dritten
Mal Deutscher Meister geworden sind.

= N

Vor dem Dammtor

Verkehrsknoten am Prominentenbahn-
hof: 1960 brausen Autos in finf und
kurven StraBBenbahnen in drei Rich-
tungen tiber den Loigny-Platz (Mitte,
heute: Theodor-Heuss-Platz). Unten
rechts geht es auf dem Mittelweg nach
Harvestehude, oben rechts auf der Ro-
thenbaumchaussee nach Eppendorf,
am von Edmund Siemers gestifteten
Vorlesungsgebaude der Universitit vor-
bei auf der nach ihm benannten Allee
nach Eimsbiittel, links unten unter der

40

Gleisbriicke zum Ginsemarkt und pa-
rallel zur Bahn tiber die Neue Lom-
bardsbriicke zum Hauptbahnhof. Am-
peln regeln den Verkehr, fiir gentigend
Parkplitze ist gesorgt. Nicht zu sehen
ist die U-Bahnlinie, die im Tunnel un-
ter der Rothenbaumchaussee bis zum
Jungfernstieg fihrt. Der Rundbunker
auf der Moorweide (rechts) erinnert
daran, dass der Bombenkrieg hier kei-
ne Schiden angerichtet hat. Verinde-

rungen hat es vor allem vor und hinter
dem Eingang zu Planten un Blomen
gegeben (oben links): Die Zufahrts-
straBBe wurde tiefergelegt, dartiber erhe-
ben sich seit 1973 ein Kongresszentrum
und ein Hotelturm. Fiir den erwarteten
Andrang sind die Bahnsteige unter der
gewOlbten Halle verlingert worden,
Fern- und Regionalbahnen sind elek-
trifiziert und fahren fast so eng getaktet
wie die S-Bahn auf den Nachbargleisen.
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Foto: Giinther Kriiger

Blick auf die Elbbriicke von der Veddel aus:
Vier Jahre spdter kam es stadtauswirts bereits
zum Stau. Dem Verkehrslarm ausgeliefert
sind die Reste des Veddeler Marktplatzes
und die Bewohner des Kleinwohnungsblocks
(links), der Ende der 1920er Jahre errichtet
worden war. Auf der anderen Seite liegen der
Markt-Kanal mit einem Rundbunker, auf
dem Goodyear fiir seine Reifen wirbt und
eine Aral-Tankstelle.

Eine Nahaufnahme von 1961: Der Verkehr
halt sich noch in Grenzen. Gut zu erkennen
sind die nach dem Vorbild der Eisenbahnbrii-
cke gestalteten linsenformigen Tragwerke.
An der Zweibriickenstrafle (rechts unten)
liegt ein Zollamt.

Eine neue Brucke zur

Autobahn

Von Rothenburgsort zur Veddel:
Nach vierjahriger Bauzeit wurde 1960
die Neue Elbbriicke (oben Mitte) 250
Meter 6stlich von der alten Eisenbahn-
briicke flir den StraBenverkehr freige-
geben. Die Briicke war mit Fahnen ge-
schmiickt, eine Polizeikapelle spielte,
viel Prominenz war aufgefahren, kurze
Reden wurden gehalten, Zuschauer
bestaunten die neue Zufahrt zur Au-
tobahn nach Bremen und Hannover
(oben). Die sechsspurige Billhorner
BriickenstraB3e (Mitte) nahm den Ver-
kehr aus dem Heidenkampsweg (unten
links) und der verlingerten Amsin-
ckstraBBe (unten rechts) auf und fiihr-
te kreuzungsfrei tiber den Billhorner
Rohrendamm am Billehafen vorbei zur

Briicke. So neu war sie allerdings nicht:
Bereits 1887 war die erste Stral3enbrii-
cke als Ersatz flir den Fahrverkehr eroft-
net worden, nur mit zwei Spuren, aber
mit riesigen Portalen am Nord- und am
Stidufer; 1929 kam eine zweite Briicke
dazu. Sie blieb beim Neubau erhalten
und der StraBenbahn vorbehalten; die
alte Briicke samt Portalen wurde ab-
gerissen, damit links und rechts die al-
lerneusten Briicken die Elbe unbeengt
tiberspannen konnten. Das inmitten
des Kleeblatts der Auffahrten gelegene
Biirohochhaus schmiickte sein Flach-
dach mit dem Stern einer noblen Au-
tomarke.
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Der Anleger ein paar Jahre friiher und noch
ohne Bootsverleih. Von den erhaltenen Vil-
len ist besonders eindrucksvoll das Doppel-
haus (Mitte rechts) der beiden Grofikauf-
leute Robert Sloman und Ascan Lutteroth,
die um 1850 ihrer gemeinsamen Burg mit
Tiirmen und Zinnen ein englisches Flair ga-
ben. Zunehmend eroberte die Geschdftswelt
die Villenvororte: Anfang der 1950er Jahre
liefs sich die Versicherung Iduna-Germania
auf einem Triimmergrundstiick an der Alten
Rabenstrafle (links) als ersten Grofineubau
an der Alster ein schlichtes Gebaude (links)
fiir die aus Berlin nach Hamburg verlegte
Hauptverwaltung errichten; gegeniiber hatte
sich der Musikplattenproduzent Deutsche
Grammophon niedergelassen, inzwischen
Sitz einer privaten Hochschule mit den Fach-
bereichen Wirtschaft, Medien und Design.

Ein Park an der AuBBenalster

Die Griinanlage am Harvestehuder
Weg zwischen Alter RabenstraB3e
(unten links) und Krugkoppelbriicke
(oben rechts) war 1953 zur Interna-
tionalen Gartenbauausstellung in Ham-
burg eroffnet worden. Frither hatten
die Harvestehuder Monche hier ihre
Kiihe geweidet und ihr Heu geerntet,
bevor Hamburger GroBkaufleute sich
in vornehmen Landhiusern niederlie-

62

Ben, natiirlich mit freiem Blick und ei-
genem Zugang zur Alster. Das Vorland
verwilderte nach dem Zweiten Welt-
krieg, weil sich kaum jemand noch die
Gartenarbeiter leisten konnte, wurde
1951 enteignet und zu einer grofBar-
tigen Auelandschaft umgestaltet: Von
der Uferpromenade gibt es reizvolle
Ausblicke auf die Wasserfliche und die

Stadtsilhouette sowie auf Plastiken im

Freien. Die Alte Rabenstral3e, an der
nach Kriegszerstorungen Neubauten zu

sehen sind, fithrt zu einer Anlegestelle
fir die Alsterdampfer, mit einer Wa-
che der Wasserschutzpolizei und einem
Bootsverleih.



Biiros statt Villen am Alsterglacis

Versicherungen in bester Lage zwi-
schen Mittelweg (links) und AulBlen-
alster (rechts): Auf diesem attraktiven
Gelinde mit Landhdusern und Stadt-
villen haben sich drei gro3e Hamburger

Versicherungskonkurrenten niederge-
lassen. Bereits in den 1930er Jahren lie3
sich die Hamburg-Mannheimer am
Alsterufer ein 12-geschossiges Hoch-
haus mit Flachdach (rechts) bauen,
das mit seinen spiteren Erginzungen
2011 abgerissen wurde. In den 1950er
Jahren drang Iduna-Germania (heute:
Signal-Iduna) in das Gebiet mit einem

gestaffelten Biirokomplex (Mitte) ein,
dessen Tage nun aber gezihlt sind. In
den 1980er Jahren schlieBlich etablierte
sich Hanse-Merkur zwischen Neuer
Rabenstrale und WarburgstraBe mit
einem grof3en Neubau, jedoch unter
Wahrung alter Bausubstanz: Das Haus
Wedells mit kleinem Park davor wird
als reprisentativer Eingang genutzt, finf
Villen am Alsterglacis blieben erhalten,
eine davon als Kantine. Im Vordergrund
ist die Esplanade zu sehen: 1958 wurde
die Nordseite mit ihren alten Bauten
zum Abriss frei gegeben, die erst ei-

nem britisch-amerikanischem Tabak-
konzern (unten Mitte) und (nach der
Aufnahme) dem Finnland-Haus wei-
chen mussten. Einen besonderen Platz
hat das 1866 geschaffene Denkmal von
Friedrich Schiller erhalten: Nachdem
sich Bundesprisident Heuss dariiber
beschwert hatte, dass sein Landsmann
am urspriinglichen Ort vor der Kunst-
halle die Rolle eines Parkplatzwichters
spiele, wurde es in einer Griinanlage vor
einem Ableger des Miinchener Hof-
brauhauses (Mitte links) aufgestellt, wo
heute ein Multiplex-Kino Filme zeigt.
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Aus anderer Perspektive: Links der Leit-
damm, in der Mitte die Fischauktionshallen,
rechts oben das Rathaus.

Altona und der Fisch

Ein Blick von hoher Warte auf den
Fischhandel: Nacht fiir Nacht ist vom
Rathaus (Mitte) zu beobachten, wie
Hochseefischdampfer ihre Ladungen an
dem durch einen Leitdamm geschiitz-
ten Ostkai (oben) 16schen. Mengenma-
Big steht der in der Nordsee gefangene
Hering an erster Stelle, dann folgen in
weitem Abstand Kabeljau, Schellfisch
und Seelachs; manchmal ist ein Hai-
oder Thunfisch dabei. Alles wird in den
langen Hallen nach Giite, GroBe und
Gewicht sortiert und in Kisten tber-
sichtlich aufgestellt. Um 7 Uhr verkiin-
det eine Glocke den Beginn der Aukti-
on, gegen Mittag ist alles verkauft. Auf
der Wasserseite stehen die Lastwagen,
auf der Landseite die Eisenbahnwag-
gons bereit, um die Fische korbeweise

und in Eis verpackt abzutransportie-
ren. In Hamburg kommt dreimal mehr
Fisch aufden Tellerals im tibrigen Land.
Altona wird als Fischereihafen von We-
sermiinde und Cuxhaven tiberfligelt,
ist aber der wichtigste beim Import von
Heringen aus Dinemark, Norwegen
und Island, die eingesalzen oder gerau-
chert in die Tschechoslowakei und nach
Osterreich geliefert werden. Fiir die
nichste Fangreise werden die Dampfer
mit frischem Proviant und zerkleiner-
tem Eis ausgertistet. Der Leitdamm ist
zum Kreuzfahrtterminal ausgebaut, der
Fischereihafen flir einen Parkplatz zu-
geschiittet worden.
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Der Bulln mit offenem Bierausschank und Fahrschiff ins Alte Land.

Begegnung vor Blankenese

Die Elbe als 100 Kilometer langer
GroBschifttahrtsweg: Mitte der 1950er
Jahre hatte der Warenumschlag im
Hamburger Hafen fast wieder seinen
Vorkriegsstand erreicht. Es gibt in
Europa keinen Hafen, der so weit im
Landesinneren liegt: So verbilligt sich
der Weitertransport von Stiick- und
Massengut zu Lande und zu Wasser.
Der Siegeszug des Containers seit
dem Ende der 1960er Jahre hat dafiir
gesorgt, dass solche Frachter mit ei-
genem Ladegeschirr fast ausgestorben
sind. Am Nordufer der Elbe erstreckt
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sich zu Fiilen des Siillbergs Blankenese,
ein Ort mit langer Seefahrertradition.
Einst brachten hier Fahrleute dinische
Magerochsen zum Fiitterungsmarsch in
die Rheinlande tiber die Elbe (Anlege-
stelle Bulln rechts), dann versorgte man
die wachsende Grofstadt mit Fischen
und schlieBlich widmete man sich
als Warensegler im Mittelmeer dem
Fruchthandel. Von thren Hauschen und
Girten konnen die alten Fischers- und
Kapitinsleut ihre Erinnerungen an die
groBen Fahrten auffrischen.
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Rechts der Elbstrand von Oevelgonne, in der Mitte die Villa, links die Siedlung.

Palast und Hiutten in

Othmarschen

Gegensatze an der Elbchaussee (unten):
Vor gut 200 Jahren lieB sich ein Ham-
burger Bankkaufmann am Hochufer
der Elbe mit Blick auf den Fluss ein un-
gewohnliches Landhaus bauen. Anders
als seine Standesgenossen hielt er sich
nicht an die Einfachheit der Neoklassik,
sondern nahm sich das Sommerschloss
eines russischen GrofBfiirsten auf der
Halbinsel Krim zum Vorbild, das er
bei seinen Geschiften mit Russland
kennengelernt hatte. Aufsehen erre-
gend schmiickt ein halbkreisformiger
zweigeschossiger Siulenvorbau die
Fassade. Auch zweigeschossig sind die
kleinen Wohnhiuser der Siedlung, die

in den 1960er Jahren im riickwirtigen

Park des Palastes am Trenkner- und am
Strehlowweg errichtet wurden: Kei-
ne Siulen und kein Elbblick, aber viel
Griin sowie eine groBziigig angelegte
Schule mit Sportplatz. Die Siulenvilla
ging durch viele standesgemil3e Hinde,
auf eine Grafenfamilie folgte ein Baron
mit feudalem Lebensstil. Als er starb,
zogen sich Frau und Sohn ins Fiirsten-
tum Monaco zurlick, wohl auch, weil
sich rundherum mehr oder weniger
betuchte Menschen ansiedelten. Die
Villa blieb sich selbst tiberlassen und
drohte zu verfallen.
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Das

Statt Wohnblécken am StraBlenrand
schriggestellte Wohnzeilen: Nachdem
im Juli 1943 die Hilfte des dichtbe-
siedelten Stadtteils ein Opfer des bri-
tischen Bombenkriegs geworden war,
dauerte es zwel Jahrzehnte, bis nach
eingehender Planung Neu-Eimsbiittel
entstand. Es wurden rund 2000 Sozi-
alwohnungen in drei- bis viergeschos-
sigen Hausrethen mit kostengiinstigen
Flachdichern geschaften. Trotz Aus-
stattung mit Zentralheizung, Warm-
wasserversorgung, Einbaukiichen
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und Vollbidern, die achtgeschossigen
Punkthiuser auch mit Fahrstuhl, Mill-
schlucker und Waschkiiche im Keller,
blieben die Mieten bezahlbar. Zum An-
gebot gehorten zwei runde Spielplitze
(Mitte); ein Planschbecken und links
daneben eine Schule mit Schulgarten
an der Eduardstrale. Autogerecht ver-
breitert wurden die Fruchtallee (rechts)
und der Eimsbiitteler Marktplatz, der
eine Zufahrt zur Kieler Stral3e, der al-
ten Stadtgrenze, erhielt (oben links).
Mehr als in Neu-Altona sind noch alte

neu entstandene Eimsbtttel

Bestinde erhalten, z.B. an der Ecke
Emilienstrafe mit dem bescheidenen
Zugang zur U-Bahn-Haltestelle (rechts
unten), sowie an der Rellinger Stral3e
und den QuerstraBen zur Lappenberg-
sallee gegentiber von der Apostelkirche
(oben). Sie hatte den Krieg unbeschadet
uberstanden, ein Brand zerstorte 1977
thren Turm und ihr Inneres. Inzwi-
schen ist alles ergriint.
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Verkehrsplanung in Eimsbiittel

GroBbaustelle auf der Schiferkampsal-
lee: Die StraBendecke zwischen
Schlump (oben) und Christuskirche
(unten) ist aufgerissen und fiir den
Verkehr gesperrt. Die Tunneldecke der
U-Bahn muss verstarkt werden, damit
sie den wachsenden Verkehr aushilt,
nachdem die frither baumbestandene
Stral3e auf 18 Meter verbreitert worden
war. Die groBherrschaftlichen Hiuser
aufbeiden Seiten der Allee sind bis auf
zwei gegeniiberliegende Objekte im
Bombenkrieg vollig zerstort worden.

Trefter erhielten auch die von Johannes
Otzen 1882-84 gebaute Christuskirche
und die von Johannes Grotian 1911/12
zusammen mit einem Krankenhaus ge-
baute Jerusalem-Kirche (Mitte links):
Beide wurden in vereinfachter Form
wiederhergestellt. Nur beschidigt wur-
de die damalige Kaufminnische Be-
rufsschule fiir die Lehrlinge der Ban-
ken, Sparkassen, Versicherungen, der
Reeder und Schiffsmakler, des Spedi-
tions- und Verkehrsunternehmens und
fiir die kaufminnischen Industrielehr-

linge am Weidenstieg (links unten).
Auf die Schnelle wurden die Leerstel-
len auf beiden Seiten mit Wohn- und
Biirohiusern besetzt. Frei ist noch die
Liicke an der Ecke mit Tankstelle zur
Hohen Weide (links), wo zuvor das pa-
lastahnliche Hotel zur Krone gestanden
hatte.
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In den drei Fliigeln des Sachsenwaldhochhauses gab es insgesamt 148 Ein- bis Vier-Zim-
mer-Wohnungen. Nach Fertigstellung im Sommer 1966 lieflen sich die ,, Eigenheime auf

Etage“ nur schleppend verkaufen.

Neue Nachbarschaft in

Lohbriigge

Eine Siedlungseinheit in Hamburgs
groBBtem Wohnungsbauvorhaben: Auf
den Wiesen und Feldern nérdlich des
alten Dorfes Lohbriigge, am &stlichen
Stadtrand 15 Kilometer vom Zentrum
entfernt, wurde 1960 unter Federfiih-
rung der Neuen Heimat der Bau von
bis zu 6000 Wohnungen geplant. Als
Biirgermeister Paul Nevermann weni-
ge Tage vor der Biirgerschaftswahl am
12. November 1961 den Grundstein
legte, hoffte er, dass Lohbriigge-Nord
keine Schlaf- oder Satellitenstadt wer-
de, sondern ein Stadtteil mit vielen
Einkaufs- und Freizeitmoglichkei-
ten, Kultur- und Bildungsangeboten.
Tatsdchlich sorgte die Neue Heimat
zeitgleich fur die erforderlichen Ein-
richtungen, z.B. die Grundschule am
Max-Eichholz-Ring (links oben). So

markiert diese GroBwohnsiedlung, von
der nur der 0Ostliche Teil zu sehen ist,
den Ubergang vom Wohnungs- zum
Stidtebau. Bemerkenswert ist die ge-
gliederte Vielfalt der Gebiudetypen:
Von den Hochhiusern und Wohnzei-
len am Binnenfeldredder (schrig) bis
hin zu den Einfamilienhiusern an der
Goerdelerstral3e (rechts). Die Bewoh-
ner der Einzelhduser mit Girten aus
vorangegangenen Zeiten mussten sich
noch etwas in Geduld fassen: Der Bau
von weiteren Wohnzeilen und eines
400 Meter langen Wohnhauses (,,Lind-
wurm*) am Ropraredder (quer) steht
noch bevor. Die Nachbargemeinde
Reinbek wollte auch hoch hinaus und
genchmigte 1962 den Bau des 20-ge-
schossigen Sachsenwaldhochhauses
(Mitte oben).
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Zehn Jahre spdter: Den Biedermannplatz wmrunden wieder viele Baume, Zeilenbauten sind
an der WeidestrafSe (rechts oben) entstanden, der Turm der Kirche St. Sophien begniigt sich

mit einem Flachdach (oben links), die Wohnungen des PRO-Blocks an der LohkoppelstrafSe
(unten links) haben Duschbdader erhalten.

Die Reste von Barmbek-Sud

Das Ergebnis nach zweistiindigem
Bombardement am 30. Juli 1943: Die
Folgen der Spreng- und Brandbomben
waren auch zehn Jahre spater zwischen
Osterbekkanal (unten) und Weidestra-
Be (oben) noch zu sehen. Die Trim-
merflichen sind gerdumt, aber viele
Hauser sind noch ohne Dach, Kirchen
ohne Turmspitzen, Griinflichen ohne
Biume. Auch der u-férmige Wohn-
block der Produktion von 1906 mit
etwa 250 Wohnungen, sieben Liden
des Konsumvereins und einer Gast-
wirtschaft (Mitte rechts) war bis auf die
AuBenmauern ausgebrannt; er wurde
1949/50 wiederhergestellt, allerdings

ohne den urspriingliche Dachausbau.
Der katholischen Kirche St. Sophien
am Biedermann- (vorher: Schleiden-)
platz war ihr spitzer Turmhelm aufs
Dach gestiirzt: 1951 konnten wieder
Gottesdienste stattfinden. Die 1902 am
alten Dorfplatz Barmbeks errichtete
evangelische Heiliggeistkirche (Mit-
te links) brannte vollig aus; erst 1955
konnte sich die Gemeinde hier wieder
unter einer verkiirzten Turmspitze ver-
sammeln. 2008 wurde sie wegen Bau-
tilligkeit als erste evangelische Kirche
Hamburgs bis auf einen kleinen Rest
abgerissen und durch einen Wohnturm
ersetzt.
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Rummel auf dem Schwarzenberg

Ein Parkgelinde zu Fiilen der Kaserne:
Wo frither preuBische Infanteristen und
Pioniere exerzierten, vergniigte man
sich im Sommer 1963 an Schiffsschau-
keln und SchieBbuden, in Karussells
und aufeiner Achterbahn. Vom Schwar-
zenberg lasst sich Harburgs Sechafen
tiberschauen, man kann sogar die Sti-
derelbbriicken erkennen (Mitte oben).
Geschaffen hatten den Park am steilen
Abhang zur Buxtehuder Strale (Mitte
quer) bereits in den 1830er Jahren han-
noversche Soldaten. Kein Wunder, dass
sich zwischen den Biumen Denkmale
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fir Siegeshelden und Kriegsgefallene
finden lassen: Ein senkrecht aufgestell-
tes Kanonenrohr mit aufgesetzter Ku-
gel erinnert an die Befreiung von der
franzosischen Herrschaft 1813/14; ein
Tirmchen mit Eisernem Kreuz ist den
namentlich genannten 74 Harburgern
gewidmet, die in den Schlachten des
Krieges von 1870/71 den Tod fanden.
Auf dem Friedhof der jiidischen Ge-
meinde wird in hebraischer Schrift und
mit Lorbeerkranz und Davidstern der
zehn Gemeindemitglieder gedacht, die
im Ersten Weltkrieg gefallen sind. Die

Harburger Schiitzengilde hat zum Ge-
dichtnis ihrer im Ersten und Zweiten
Weltkrieg gefallenen Kameraden und
Schiitzenbriider zwei Kanonen und
zwel Binke aufgestellt. Inzwischen
findet man im Park auch einen Spiel-
platz, eine Skaterrampe, eine Tisch-
tennisplatte sowie ein Schachbrett.
Nach Nutzung als Wohngebiude so-
wie Handwerkerhof und langem Leer-
stand hat die Technische Universitit
die denkmalgerecht renovierte Kaserne
zum neuen Hauptgebiude und Ein-
gangstor flir thren Campus gemacht.



Gummiwaren aus Harburg

Zwel Quartiere zum Arbeiten und
zum Wohnen: Die rasante Entwick-
lung Harburgs zur Industriestadt zeigt
sich besonders deutlich in Bahnhofsni-
he (unten). Der gro3te Fabrikkomplex
mit hohem Schornstein entstand seit
Beginn des 20. Jahrhunderts zwischen
Hannoverscher (unten) und Wilstor-
fer StraB3e (Mitte quer): Die Harburger
Gummiwaren-Fabrik Phonix, wie sich
die Firma ab 1922 nach der Aufspaltung
ithrer Vorgingerin Vereinigte Gummi-
waren Fabriken Harburg-Wien nannte,
nutzte fur ihre verschiedenen Produkte

eigene Werkshallen. An der Spitze stan-
den Reifen flir Autos, Fahrrader, Flug-
zeuge wie auch Schuhe gegen Matsch
und Schnee sowie Luftmatratzen und
Badehauben fiir Camping und Sport.
Um unabhingig vom importierten Na-
turkautschuk zu werden, begann man
sich auf den Kunstkautschuk Buna
umzustellen. Die Hilfte der Produk-
tionsanlagen wurde im Bombenkrieg
zerstort und lahmgelegt und nach der
Wihrungsreform unter dem neuen
Vorstandsvorsitzenden Otto A. Fried-
rich zligig wieder aufgebaut. In den

1960er Jahren fanden hier rund 9000
Menschen Arbeit. Viele von ihnen
wohnten im bis zur Maretstral3e (oben
quer) reichenden Phonix-Viertel, das
bereits in den 1880er Jahren in einem
klaren Raster angelegt worden war.
Die Gummiwarenproduktion wurde
nach mehr als hundert Jahren einge-
stellt: Eine der Fabrikhallen dient einer
Kunstsammlung als Ausstellungsfliche,
die anderen sind einem Einkaufszent-
rum gewichen.
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