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VORWORT

Fritz Straub | Geschiiftsfiihrender
Gesellschafter der Deutschen Werkstitten

Die Deutschen Werkstatten sind immer wieder flr eine
Uberraschung gut: 2016 erhielten wir eine Anfrage vom
weltberihmten Victoria & Albert Museum aus London, wo
zu dieser Zeit die Vorbereitungen flr eine Sonderausstel-
lung zum Design der imposanten Ozeandampfer begannen.
Wir wussten zwar, dass die Deutschen Werkstatten in der
ersten Halfte des 20. Jahrhunderts am Ausbau einiger Pas-
sagierschiffe beteiligt waren, den Umfang und die auReror-
dentliche Qualitat der Projekte hatten wir aber unterschéatzt,
wie sich beim ndheren Studium der einschlagigen Literatur
sowie diverser alter Kunstzeitschriften rasch zeigte. Im his-
torischen Firmenarchiv, das seit 1999 im Hauptstaatsarchiv
Dresden lagert, fanden wir aulBerdem zahlreiche hervorra-
gend erhaltene und mitunter wunderschéne Plane und Ent-
wurfe, die den damaligen Schiffsausbau eindrucksvoll doku-
mentieren. Bei weiteren Nachforschungen stieSen wir dann
noch auf den Nachlass eines ehemaligen Mitarbeiters, der
unter anderem als Montageleiter bei den Schiffsausbaupro-

jekten tatig war.

Auch wenn die Recherchen noch nicht abgeschlossen sind,
konnten bereits viele Informationen sowie umfangreiches

Bildmaterial zusammengetragen werden. Nach gegenwarti-

gem Stand haben die Deutschen Werkstatten zwischen 1903
und 1907 etwa ein Dutzend Kriegsschiffe fir die Kaiserliche
Marine ausgebaut. Zwischen 1906 und 1938 wurden aul3er-
dem mindestens 18 luxuridse Ozeandampfer ausgestattet,
darunter die Kronprinzessin Cecilie (1907), die Bremen (1929)
und die Wilhelm Gustloff (1938). Dariber hinaus wirkte das
Unternehmen auch beim Ausbau mehrerer groBer Dampfer
far die zivile Binnenschifffahrt mit, von denen einer, die
Leipzig (1929), auch heute noch im Dienst ist. Kurz nach dem
Zweiten Weltkrieg wurden die Deutschen Werkstatten
auBerdem mehrfach damit beauftragt, sich an der Wieder-
instandsetzung ehemaliger Passagierschiffe zu beteiligen.

Derzeit sind flinf Projekte dieser Art bekannt.

Nachdem wir zuletzt bereits einige Informationen zum his-
torischen Schiffsausbau der Deutschen Werkstatten kom-
muniziert und vereinzelt auch schon Fotos gezeigt haben,
wurde sowohlim Mitarbeiterkreis als auch in Gesprachen mit
Geschéftspartnern und Freunden immer wieder danach ge-
fragt, ob wir zu diesem Thema nicht mal »etwas Kleines« pu-
blizieren kénnten. - Ja, kdnnen wir! Und ich freue mich sehr,
dass die vorliegende Publikation am Ende dann doch etwas

groBer ausgefallen ist.

Mindestens genauso sehr freue ich mich dariber, dass wir
Anna Ferrarivom Victoria & Albert Museum daflir gewinnen
konnten, einen Einleitungstext zum internationalen Ein-
fluss deutscher Passagierdampfer in der ersten Halfte des
20. Jahrhunderts zu verfassen. Der Beitrag gibt |hnen die
Moglichkeit, in das schillernde Zeitalter der Ozeanriesen ein-
zutauchen, bevor wir Ihnen im Anschluss einige Projekte des
historischen Schiffsausbaus der Deutschen Werkstatten im

Einzelnen vorstellen.

Mein besonderer Dank gebihrt auBerdem Tulga Beyerle, der
Direktorin des Dresdner Kunstgewerbemuseums (Staatliche
Kunstsammlungen Dresden), die einen Beitrag zur kunst-
und kulturhistorischen Bedeutung sowie zum Sammlungs-
wert der Deutschen Werkstatten beigesteuert hat. Unter-
stitzt wurden wir des Weiteren von der Deutschen Fotothek
und dem Hauptstaatsarchiv Dresden. Auch dafiir méchte ich

mich an dieser Stelle ganz herzlich bedanken!

Liebe Leserinnen und Leser,
ich wiinsche Ihnen bei der Lektlre viel Freude!
Ihr Fritz Straub
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RIVALITAT AUF HOHER SEE:
DER INTERNATIONALE EINFLUSS
DEUTSCHER PASSAGIERSCHIFFE

Anna Ferrari

Im Jahr 1898 sorgte das deutsche Passagierschiff Kaiser
Wilhelm der Grofse fiir eine Sensation, als es in nur finf Tagen
und zwanzig Stunden den Atlantik Uberquerte, und damit die
britische Dominanz in Frage stellte, die seit Mitte des
19. Jahrhunderts auf der Transatlantikroute bestanden hatte
(Abb. 1). Die in Bremen gebaute Kaiser Wilhelm der Grofse war
das erste deutsche Schiff, welches das prestigetrachtige Blaue
Band gewinnen konnte, den inoffiziellen Preis fir das schnellste
Linienschiff, das zwischen Europa und Nordamerika verkehrte.
Sie war nicht nur der gré3te und luxuridseste Passagierdamp-
fer, der diese Auszeichnung je erhalten hatte, sondern auch
das Produkt einer aufstrebenden Industrienation und wurde
dadurch zu einem Symbol fir die Entwicklung des kaiserli-
chen Deutschland zu einer der groBten Wirtschaftsmachte
der Welt. In den Jahrzehnten der raschen Industrialisierung
waren in Deutschland zwei Reedereien entstanden, die schon
bald zu den international erfolgreichsten Schifffahrtsgesell-
schaften gehorten: die Hamburg-Amerikanische Packet-
fahrt-Actien-Gesellschaft, besser bekannt als HAPAG (1847),
und der Norddeutsche Lloyd, kurz NDL (1856).

Kaiser Wilhelm der Grof3e (1897)

Aufnahme um 1900

Ende des 19. Jahrhunderts begann ein intensiver internatio-
naler Wettstreit zwischen den gro3en Reedereien, der zu-
néchst zwischen Grofbritannien und Deutschland ausgetra-
gen wurde und sich dann auf Frankreich, Italien und die USA
ausweitete. Die Rivalitadt spiegelte sich auch in der Gestal-
tung der Inneneinrichtung der Passagierdampfer wieder. Die
Schifffahrtsgesellschaften versuchten, sich gegenseitig zu
Ubertreffen, indem sie immer luxuriésere Rdume an Bord an-
boten. Es stand mehr auf dem Spiel als nur ein Titel, denn die
grofRen Luxusliner waren Sinnbilder des Nationalstolzes und
wurden als Reprasentanten des jeweiligen Landes wahrge-
nommen. Das galt besonders fur die Kaiser Wilhelm der Grof3e
und die kurz nach ihr gebauten Schiffe, die ebenfalls nach den
Mitgliedern der kaiserlichen Familie benannt wurden. Allein
durch ihre Grofe eigneten sich die Ozeandampfer hervor-
ragend als Aushangeschilder fiir den neuen deutschen Staat.
Bis zum Beginn des Zweiten Weltkriegs spielten die deutschen
Passagierschiffe eine wichtige Rolle im internationalen Wett-
kampf der Unternehmen und Nationen. Wahrend die HAPAG
und der NDL Anfang des 20. Jahrhunderts stilistisch noch
den Historismus férderten, gehérten sie spater zu denersten
Reedereien, die moderne Innenarchitekten damit beauftrag-

ten, sich an der Ausstattung der Schiffe zu beteiligen.




Zwischen 1898 und 1907 blieb das Blaue Band fest in deut-
scher Hand, abwechselnd beim NDL beziehunsgweise bei
der HAPAG. Beide Unternehmen setzten auf Innenausstat-
tungen, die sich an der Einrichtung aristokratischer Hauser
anlehnten und dadurch wohlhabende internationale Erste-
Klasse-Kundschaft ansprechen sollten. Der NDL liels Anfang
des 20. Jahrhunderts in kurzer Folge drei gro3e Passagier-
schiffe zu Wasser: die Kronprinz Wilhelm (1901), die Kaiser
Wilhelm I (1903) und die Kronprinzessin Cecilie (1906), die
sich alle durch ein historistisches Interieur auszeichneten,
reich verziert mit schweren vergoldeten Profilen und préch-

tigen Ornamenten.

Johann Poppe, der Bremer Architekt, der bereits die Innen-

ausstattung der Kaiser Wilhelm der Grofde ibernommen hatte

(Abb. 2), wurde auch fur die Kronprinzessin Cecilie beauftragt
und gestaltete die Gesellschaftsrdume in einem neobarocken
Stil. Fur die Dekoration der dreilig Erste-Klasse-Kabinen an
Bord des Schiffes veranstaltete der NDL allerdings einen
Wettbewerb, der sich vor allem an progressive Gestalter
wandte. Die Gewinner waren die Architekten Richard Rie-
merschmid, Bruno Paul und Joseph Maria Olbrich, die 1907
auch zu den Grindungsmitgliedern des Deutschen Werk-
bunds gehorten. Diese Vereinigung von Architekten, Kiinst-
lern und Industriellen versuchte, die Qualitdt des deutschen
Kunsthandwerks zu verbessern und Ausdrucksformen zu
finden, die sich anden Anforderungen des modernen Lebens

orientierten.
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Kaiser Wilhelm der Grof3e (1897)
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Karl Schmidt (vorn)
Griinder der Deutschen Werkstitten

um 1900

DIE DEUTSCHEN WERKSTATTEN
ODER DER VISIONAR AUS SACHSEN,

KARL SCHMIDT

Tulga Beyerle

Karl Schmidt war von seiner Herkunft wie auch von seiner
Ausbildung her ein einfacher Handwerker - aber gleichzei-
tig ein Mann mit auBerordentlicher Neugier, Interesse und
grofRer Offenheit fur die sich im Umbruch befindende Dis-
kussion um das Kunstgewerbe gegen Ende des 19. Jahrhun-
derts (Abb. 1). Seine Wanderjahre nach Abschluss der Tisch-
lerlehre zeugen von dem Drang, sich weit Uber Sachsen hin-
aus weiterzubilden. Die Grindung der Dresdner Werkstat-
ten fur Handwerkskunst (1898, ab 1907 Deutsche Werk-
statten fUr Handwerkskunst) war inihnrem programmatischen
Ansatz von der Arts-and-Craft-Bewegung in England beein-
flusst. Die Idee, mit den besten Kunstlern und Kinstlerinnen
des Landes zusammenzuarbeiten, aber gleichzeitig bezahl-

bare Mdbel herzustellen, war visionar.

Im Gegensatz zur bisherigen Praxis, den Kinstlern und
Kunstlerinnen - oder in diesem Fall wohl besser Gestaltern
und Gestalterinnen und Architekten (Architektinnen gab es
zur Zeit der Unternehmensgriindung noch nicht) - die Ent-
wrfe abzukaufen, brach Schmidt bereits 1899 mit gdngigen
Konventionen der Produktherstellung. Er forderte aktiv

KUnstlerinnen sowie Kinstler auf, Entwirfe fir Mébel und

Kleinkunst einzureichen, und bot allen eine Gewinnbeteili-
gung am Verkauf von funf bis zehn Prozent. Er bewies damit
ein erstaunliches Geflhl fur die Zeichen der Zeit, fir den sich
eben durchsetzenden Reformwillen, Gestaltung neu zu den-
ken, sich von dem historisierenden »Stilwirrwarr« zu Idsen,
neue Formen zu suchen und in bester Qualitdt umzusetzen.
Seine Einladung, aber auch sein bereits damals gut aktivier-
tes Netzwerk fihrten von Anfang an zu einer Vielzahl auBer-
gewodhnlicher Entwirfe der besten Gestalter und Gestalte-
rinnen seiner Zeit (Abb.2). In diesem Sinne betrat Karl
Schmidt in Deutschland Neuland und konnte schon frih auf
internationale Erfolge und Anerkennungen verweisen. Nicht
zu Unrecht stellte Glnther von Pechmann, der erste Leiter
der Neuen Sammlung in Mlnchen, fest: »die »Deutschen
Werkstatten« [...] sind einer jener Betriebe, die man stets
nennen wird, wenn von jener Zeit des gewaltigen Um-
schwungs im deutschen Kunstgewerbe die Redeist [...]«1 Es
ist daher auch kein Zufall, dass Karl Schmidt bei der Grin-
dung des Deutschen Werkbundes (1907) eine maf3gebliche

Rolle spielte.
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Dresden wurde auch durch das Wirken und das Netzwerk
von Karl Schmidt zu einem Zentrum fur kinstlerische und
technologische Erneuerung der Wohnkultur und der kunst-
gewerblichen Bewegung. Schmidt verstand es als Unterneh-
mer, sich an den wichtigsten Ausstellungen zu beteiligen und
dafiir die besten Kiinstler und Kiinstlerinnen zu verpflichten.
Aber die Innovationen betrafen nicht nur die Gestaltung,
sondern auch die Technologie der Mébelproduktion, zum
Beispiel mit der Entwicklung der gesperrten Tischlerplatte.
Darilber hinaus hatte Karl Schmidt den Weitblick, in eigens
eingerichteten Verkaufsstellen ein umfassendes Angebot
moderner Inneneinrichtung anzubieten. Nicht nur Mébel,
sondern auch Tafelgerét, Textilien und Tapeten konnte der
Kunde hier und in anschaulichen Katalogen vorfinden. Es ist
daher nicht verwunderlich, dass er sich mit seinen Qualitats-
ansprichen frih auch in der Produktion von Tapeten und
Textilien zu engagieren begann. Letzteres flihrte 1923 zur
Grindung der Dewetex (Deutsche Werkstatten Textilgesell-
schaft; Abb. 3). Interessant ist, dass neben Offenheit, Mut zur
Innovation und Drang nach einer modernen Lebensgestal-
tung das Unternehmen immer die Balance zu einem dem
Markt angepassten Angebot suchte. Die Deutschen Werk-
statten waren nie so avantgardistisch wie die Wiener Werk-
statte (gegrindet 1903, liquidiert 1932) oder so radikal in
ihrem Gestaltungsanspruch wie das Bauhaus (gegrindet

1919, 1933 durch Repressalien der Nationalsozialisten zur

2

Sitzgruppe

Entwurf Josef Maria Olbrich

1903
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Textilmuster

Entwurf Josef Hillerbrand

um1930

Selbstauflosung gezwungen), aber sie konnten stets ein brei-
tes Publikum erreichen und existieren trotz vieler Krisen, der
Verstaatlichung in der DDR-Zeit und der Reprivatisierung
(1992) bis heute.

Einen Meilenstein in der Geschichte der Deutschen Werk-
statten bedeutete die Einfihrung der sogenannten »Maschi-
nenmobel« nach den Entwurfen Richard Riemerschmids auf
der Dritten Deutschen Kunstgewerbeausstellung 1906 in
Dresden (Abb. 4). Die BemUhungen entsprachen dem Streben
nach der Herstellung von hochwertigen, aber zugleich fir

eine grof3e Zahl an Kunden erschwinglichen Mébeln.
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KRONPRINZESSIN CECILIE (1907)

Norddeutscher Lloyd | AG Vulcan (Stettin) | 215,3 m

Die Kronprinzessin Cecilie - benannt nach Cecilie zu Mecklen-
burg, der letzten Kronprinzessin des Deutschen Kaiserreichs -
war eines der schnellsten, modernsten und vor allem schéns-
ten Passagierschiffe des frihen 20. Jahrhunderts. Angetrie-
ben von einer 46 000 PS starken Kolbendampfmaschinen-
anlage erreichte der 215 Meter lange Schnelldampfer eine
Geschwindigkeit von bis zu 23,6 Knoten. Die Kronprinzessin
Cecilie fuhr wie ihre drei Schwesterschiffe fir den Norddeut-
schen Lloyd auf der Nordatlantikroute zwischen Bremerhaven
und New York. Kurz nach Beginn des Ersten Weltkriegs wurde

sie von den USA beschlagnahmt und zum Truppentransporter

Mount Vernon (1917) umgebaut. Nach dem Krieg folgte die
Stilllegung. Der einstige Luxusdampfer rostete anschliel3end

vor sich hin, bis er 1940 verschrottet wurde.

Fir die Gestaltung der Innenrdume der Kronprinzessin Cecilie
wurden neben dem kiinstlerischen Leiter des Norddeutschen
Lloyd, Johann Georg Poppe, erstmals auch moderne Innen-
architekten beauftragt: Josef Maria Olbrich, Bruno Paul und
Richard Riemerschmid. Letzterer entwarf das sogenannte
Kaiserzimmer, das sich aus mehreren mondéan eingerichteten
Raumen zusammensetzte: einem Frihstlcks- und einem
Schlafzimmer sowie einem grof3zligigen Salon. Ausgefiihrt
wurde das Raumensemble von den Deutschen Werkstéatten.
Wer in einer solchen Luxussuite reisen wollte, zahlte pro
Uberfahrt zwischen 6 000 und 8 000 Mark - also in etwa den

Preis eines kleinen Hauses in Deutschland zu dieser Zeit.

Kaiserzimmer
Blick vom Frithstlickraum

in den Salon




HAMBURG (1926)

HAPAG | Blohm & Voss (Hamburg) |193,5m

Die Hamburgwar, genau wie die Deutschland, ein Schiff der soge-
nannten Albert-Ballin-Klasse und fuhr ebenfalls auf der Nordat-
lantikroute. Spater wurde sie dann haufig und sehr erfolgreich
auch als Kreuzfahrtschiff eingesetzt. Im Zweiten Weltkrieg war
sie als Wohn- und Transportschiff im Einsatz. Im Marz 1945 lief
sie auf eine Mine und kenterte. Nach Kriegsende wurde das Wrack
gehoben und im Auftrag der Sowjetunion in verschiedenen
Werften wieder instandgesetzt. Urspriinglich war ein Ausbau
zum Passagierschiff geplant, am Ende wurde die ehemalige Ham-
burg aber zum Walfangmutterschiff Juri Dolgoruki umgeristet.
Als solches war der einstige HAPAG-Dampfer dann zwischen
1960 und 1976 im Stdpolarmeer im Einsatz.

Damensalon I1. Klasse

Ausfiihrung in geflammtem Birkenholz




NEW YORK (1927)

HAPAG | Blohm & Voss (Hamburg) | 193,5m

Die New York war sowohlim duf3eren Aufbau als auch bei der
Inneneinrichtung nahezu identisch mit der ein Jahr zuvor
gebauten Hamburg und wurde ebenfalls als Linien- und
Kreuzfahrtschiff eingesetzt sowie im Zweiten Weltkrieg als
Wohnschiff genutzt. Im April 1945 wurde die New York bei
einem schweren US-amerikanischen Luftangriff bei Kiel ver-
senkt. Das Wrack wurde spater gehoben und nach Grof3bri-

tannien geschleppt, wo es verschrottet wurde.

96

Auf der New York statteten die Deutschen Werkstatten nicht
nur - wie auf der Hamburg — den Damensalon, sondern auch
den Speisesaal fur die zweite Klasse aus. Die Qualitat der
Arbeiten nach den Entwirfen von Karl Bertsch wurde viel-

fach gelobt:

»Vollendet in Stil und behaglicher Wirkung ist auch

die Ausschmiuckung der 2. Klasse, die ganz von

den Deutschen Werkstétten ausgefiihrt ist, und mit

ihrer wundervoll gemaserten, warmen Nuf$baumtifelung
der Tische und Wande mit zu dem Behaglichsten gehort,
was die heutige Innendekoration vollbracht hat.«

Munchner Neueste Nachrichten 91 (3.4.1927)

New York
Malerarbeiten am Bug

um 1925
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Bodenseedampfer Deutschland

Jungfernfahrt am 4. Juni 1935

AUF FLUSSEN UND SEEN

Zu Beginn des 20. Jahrhunderts erfuhr in Deutschland nicht nur die Hochseeschiff-

fahrt einen Aufschwung, es wurde auch eine groBe Zahl von Passagierschiffen gebaut,

die auf Flissen und Seen verkehrten. Besonders beliebt waren Vergnigungsfahrten

auf dem Rhein, der Donau, der Elbe und der Mosel sowie auf dem Bodensee. Die daftr
zustandigen Gesellschaften bemihten sich darum, zumindest einen Teil des weltlaufigen
Charmes, der von den imposanten Luxuslinern dieser Zeit ausging, in der Binnenschiff-
fahrt zu etablieren. Man wollte weg von dem Image, dass die Dampfer auf den Inlands-
gewadssern nicht mehr als zweitklassige »schwimmende Kneipen« seien. Die neu gebauten
Fahrgastschiffe waren zwar nicht so grof3 wie die Ozeanriesen, konnten aber im Hinblick
auf ihre Innenausstattung teilweise durchaus mithalten. Altere Schiffe wurden oft mit

viel Aufwand modernisiert.

Hafen in Lindau

um1936
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LEIPZIG (1929)

Sachsisch-Bohmische Dampfschiffahrt | Schiffswerft Laubegast | 70,1 m

Die Sachsische Dampfschiffahrt, die 1836 gegriindet wurde,
besitzt die grote und alteste Raddampferflotte der Welt.
Die 1929 fertiggestellte Leipzig ist das jungste und auch das
grolte dieser Schiffe, die von zwei seitlichen Schaufelrddern
angetrieben werden. Sie fuhr als Salondampfer auf der Elbe
und bot Platz fir bis zu 1 500 Passagiere. Nach dem verhee-
renden Luftangriff auf Dresden im Februar 1945 brachte die
Leipzig - inzwischen zum Lazarettschiff umfunktioniert und

mit einem grauen Tarnanstrich versehen - Verletzte aus der

150

Stadt. Kurz darauf wurde sie durch eine Fliegerbombe schwer
beschadigt, sodass sie mit groRem Aufwand repariert werden
musste. Seit 1947 ist die Leipzig wieder als Fahrgastschiff auf
der Elbe im Einsatz und erfreut sich, vor allem bei Ausfliglern

und Touristen, nach wie vor grofRer Beliebtheit.

Die Deutschen Werkstatten ibernahmen auf der Leipzig den
Innenausbau sémtlicher Fahrgastrdume, sowohl der erstenals
auch der zweiten Klasse. Die Entwdrfe lieferte der Mdnchner
Architekt Karl Bertsch, der auch bei den Ausstattungen der

Hochseeschiffe haufig zum Zug kam.

Treppenhaus

Arbeitsbereich des Kellners
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Fahrgastraum

im Zwischendeck

Leipzig
am Terrassenufer in Dresden
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Die Deutschen Werkstatten bauen heute die gréfRten und
schénsten Luxusyachten der Welt aus — und kntipfen damit an
eine Tradition an, die lange vergessen schien: In den ersten
Jahrzehnten des 20. Jahrhunderts hat das Unternehmen
einige der fortschrittlichsten Ausstattungen flr deutsche
Passagierschiffe gestaltet und ausgefiihrt, darunter zahlreiche
luxuriose Ozeandampfer sowie mehrere grofse Dampfer flir die
Binnenschifffahrt. Die Entwirfe daftir kamen von Kiinstlern wie
Richard Riemerschmid, Adelbert Niemeyer, Karl Bertsch und

Bruno Paul.

In historischen Aufnahmen, Planen und Entwurfszeichnungen
zeigt dieser Band 20 der Ausstattungen, stellt die wichtigsten
Designer vor und gibt Informationen zu allen bisher bekannten
Schiffen, an deren Ausbau die Deutschen Werkstatten beteiligt

waren.

DEUTSCHE
WERKSTATTEN SANDSTEIN
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